taczyc czy nie taczy€ przejazdy samochodowe w
Slatinie, oto jest pytanie

21. Dezember 2017

W pazdzierniku 2017 r. Zesp6t projektu CityMobilNet przeprowadzit ankiete wsréd pracownikow
gminy dotyczacg dojazdu do pracy i z pracy. Po interpretacji zgromadzonych danych na jaw wyszto
kilka pozytywnych aspektéw: 25% respondentéw z powodu braku alternatyw korzysta z transportu
publicznego lub dzieli samochdd z osob3 z gospodarstwa domowego lub dojezdza wspdlnie ze
znajomym z pracy albo tez chodzi do pracy na piechote. W okoto 70% przypadkow odlegtos¢ jest

mniejsza niz 3 km od domu do pracy.

Chociaz niektdrzy pracownicy posiadajg wtasny
samochdéd nie zawsze korzystajg z niego w
podrdzach do pracy — zamiast tego wybieraja
transport zbiorowy lub spacer, korzystajg z car-
pooling albo t3czg ze sobg réine formy
podrézowania (w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych, czasu itp.). Odsetek oséb
podrézujgcych pieszo znajduje odzwierciedlenie

takze w kompleksowym badaniu ruchu przeprowadzanym w ramach prac nad Zréwnowazonym
Planem Mobilnosci Miejskiej dla miasta Slatina — 35% populacji porusza sie pieszo.

Na to, w jaki sposéb podrézujemy do pracy wptywa takze sposdb zorganizowania naszej pracy (np.
elastyczne godziny pracy). 245 respondentéw (ponad 88%) ma sztywne godziny pracy. Taki system
pozwala na wspdlne dojezdzanie do pracy.

W wiekszosci przypadkéw respondenci nigdy nie korzystato z wspdlnych dojazddw, ale zjawisko to nie
jest nieznane, poniewaz 56 oséb (okoto 20%) przyjeto ten mechanizm nieformalnie (nieodptatnie) lub
formalnie (odptatnie).

Ztacznej liczby 277 respondentéw 96 oséb (okoto 35%) jest sktonnych wyprébowad system wspdlnego
korzystania z samochodu w drodze do pracy i z pracy, w niektérych przypadkach
w zaleznosci od takich aspektéw, jak: podrézowanie ze znang osobg lub podrézowanie z nieznang
osobg pod warunkiem, ze mogg dowiedzie¢ sie o niej wiecej. Ta cata sytuacja odzwierciedla stopien
nieufnosci ludzi w potaczeniu z indywidualizmem, ktéry jest powszechny w dzisiejszym
spoteczenstwie.

Ponadto, dla respondentéw, ktdrzy sg sktonni udostepni¢ swdj samochdd, gtéwnymi miejscami
docelowymi bytyby réwniez: lotnisko lub lokalne centra handlowe (24%) , wyjazdy na imprezy lub
wycieczki poza miasto - wypoczynek, towarzysko - w wiekszym stopniu (39% ).
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W przypadku formalnego uktadu wspdlnego korzystania z samochodu 30% respondentéw uwaza, ze
cena za 1 przejechany km powinna by¢ nizsza niz w taksdwce - 1,00 lei / km. Powody, dla ktérych
podjeto decyzje o wspdlnych dojazdach to przede wszystkim oszczednosci — mniejsze koszty paliwa.
Ale to nie jedyny powdd, na drugim miejscu sg powody, takie jak oszczednos¢ czasu na podrézowanie
i unikanie béléw gtowy podczas poszukiwania miejsca parkingowego. Do$é wysoki odsetek
respondentéw (okoto 20%) mysli o kwestiach srodowiskowych oraz o tym, ze zmniejszenie liczby
samochodéw na drogach moze prowadzi¢ do poprawy warunkéw sSrodowiskowych. Bardziej
zrelaksowani respondenci (4,60%) uwazajg, ze wspdlne korzystanie z samochodu jest sposobem na
poznanie ciekawych ludzi.

Otwartos¢ wykazana przez respondentéw na car-pooling prowadzi do wniosku, ze gmina moze
poczyni¢ postepy w dobrze ukierunkowanych i trwatych kampaniach zachecajgcych do wspélnych
dojazddw do pracy.
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